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Denna bok innehailer servicsinstruktioner for serie 2710.

" Alla servicedetaljer galler emellertid likasa for motorerna
i serie 27C0. Den enda skilinaden &r dimensionerna for
cylinderdiametern T

>

Motorns stiangd och pahthghet kcmmer att Sero pé '
den. skotsel den far Uﬂder érans lopp. Det kommer pa
maskiniskdtarens ansvar att se iill att de riktlinjer for -

.. __na handbok utfors regelbundet nar den specificerage

intresse att anlita en auktonserad Fordaterforsal;are inte
_ __bara nér det galler reparaticner utan ocksi for de; regel-
. bundna underhallet

De mdustnmoto'er som tillverkas av Ford Motor Compa-
o, ..y L, England kan erhallas. genocm Ford aterforsdljare
.7 -och Fordorganlsatlorer dver hela virlden. Nar man bsho-
ver reservdelar-eller service skall man kontakta na.maste
auktoriserade Fordage ¢ -
heter bdr man vinda sig direks tilt Fords huv:.dorgamsa-
tion lnom landet. ) S

. warghlulsandan
skotsel och regelbundet undemai som dragits upp i den-

cbrtiden har uppnatts. Vi anser att det ligger i Ert eget - . stdr upptagnaT “slutet av avdelningen: "Aslmant ufidernaii’ .' ot

~Nar begreppen "hogef" och yénstar” anvinds i detta
hafte syftar de p& [notoms respektlve sidor sedda fran

som mte tagltsupp speclellt |"h'wudfcexfen Degza art“(ic. .

urderhéll som dragrts upp o] foljande
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"KORINSTRUKTIONER

KONTROLLER
Stoppkontroll
Motorvarvtalskontroll
Overrikningsanordning
Franskiljare
Kallstartutrustning
INSTRUMENT
Varvraknare

Timmaétare
Temperaturmatare
Oljetrycksmatare
Amperemeter
Luftrenarens begransningsindikator
Laddningsindikatorlampa
Branslematare .
FORE KORNINGEN
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ATT STARTA MOTORN
Kallstart

Att starta pd nytt med varm motor °

- Startmotor — fjadertyp
ATT STOPPA MOTORN
INKORNING
SMORJNING OCH UNDERHALL

REGELBUNDET UNDERHALL (SAMMANFATT-

NING)

REGELBUNDNA UNDERHALLSATGARDER

Byt motorolja

Kontrollera oljenivan

Byt oljefilter

Drag &t cylinderlockets fastbultar
Justera ventilspelet

Justera flaktremmens spanning
Justera tomgangsinstillningen

Kontrollera kylvattennivn — Gppen typ
Tém dammskyddet pa pappersluftrenaren
Rengor eller byt ut pappersluftrenare

Sid.




Rengdr eller byt ut pappersluftrenare
(cylinderlocksmonterad)

Kontrollera elektrolytnivin i batteriet
-Smorj bakre generatorlagret .
Byt olja i insprutningspumpens kamhus
Rengdr brinslepumpen

-Rengdr slamsamlarskalen-och filtret
Byt ut branslefilterinsatsen:
Borttagning av insprutare
“Utbyte av insprutare

Luftning av branslesystemet

FELSOKNINGSDIAGRAM FOR MOTOR
ALLMANT UNDERHALL

SMORJSYSTEM

Smorjmedel

Oljepump

Oljefilter

BRANSLESYSTEM

Slamsam/arskal

Brédnslepump

Branslefilter

Insprutningspump

Insprutarledningar

Insprutare

TANDINSTALLNING
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IDENTIFIERINGSPLAT FOR SERVICE

Denna plat sitter pd motorns svanghjulskdpa. Lagena 1
till 11 pa pldten hanfor sig till olika motordetaljer enl.
listan., . '

Modellidentifiering
Cylindervolym i kubiktum

Motorns serienummer 5

Eol S

Selektivt motorkonstruktionsnummer anger full-
stindig motorspecifikation. Siffran allra langst till .
hoger anger numret for konstruktionsplansdia-
grammet.

Motordrivande varvtal.En asterisk anger &nskad
hastighetav kunden.




6.  Cylinderlockstyp .

A — Under 2500 varv/min med std. insugsventiler

B — Over 2500 varv/min — utom USA

C — Over 2500 varv/min — USA

D — Under 2500 varv/min — med turbokompr.
typ av insugningsventil

7.  Motorblockstyp :

Std med std kraftuttag 28.5 Nm >
Std med forstarkt kraftuttag 113.8 Nm. ..
Mellankyld med Std kraftuttag 28.5 Nm
Mellankyld med forstarkt kraftuttag 113.8
Nm '

OO w>
|

8.9.10. Dessa tre viarden definierar brénsle.s‘ystemet'.

Ett streck (—) visas dar inget véirde erfordras.

8. Insprutningspumpstillverkning eller flytande gas

omvandling
Kod Typ
“A CAV/Simms
B Bosch
C . Flytande propangas

Regulatortyp monterad till insprutningspump

Kod Typ
A ‘Allmant bruk
B Klass A"
Cc Fordonsbruk
D Skordetraska

10. Speciella insprutningsartiklar -
Kod Typ
A Automatforstélining

- 11, Rutan &r avsedd att anviandas av instrumenttill-

verkare nar extra utrustning monteras utanfor
Ford Motor Company. Hanvisa till utrustnings-
tillverkaren for information eller erforderliga
reservdelar. ‘

KORINSTRUKTIONER

Er motor har konstruerats och byggts fér att vara en
pélitig ekonomisk kraftkélla under manga arbetstimmar,
All ingenjorsvetenskap eller tillverkningsprecision i
vérlden kan emellertid inte undanroja behovet av rimlig
tillsyn och undvikande av misskdtsel frdn maskinskdtd —
rens sida. Det &r lika viktigt att vara grundligt fortrogen




med de punkter som kréver regelbunden tillsyn som det
ar att kunna kdra motorn. Dessa punkter tdcks helt och
hallet i avdelningen for smorjning och underhéll i detta
hafte.

Regelbundet underh&ll resulterar i minimala driftskostna—
der.

- KONTROLLER
STOPPKONTROLL
—  For att stoppa motorn drar man ut stoppkontrollen.
Stoppkontrollen ar féorbunden med stoppkontrollarmen

pd insprutningspumpen (fig. 1) och nar den mandvreras
skirs insprutningspumpens bransletillforsel av. '

Fig. 1
Insprutningspump

1. Tomgangens
justeringsskruv

. Pafyllarplugg
. Luftningsskruvar

. Stoppkontrollarm

A bW

. Overriknings-
anordning

MOTORVARVTALSKONTROLL

Motorvarvtalet kan med denna kontroll stéllas in pd
vilken hastighet som helst inom det bestamda omradet.
Kontrollen ar forbunden med regulatorkontrollarmen
pa insprutningspumpen (fig. 3, 15 och 16).

OVERRIKNINGSANORDNING
CAV/SIMMS INSPRUTNINGSPUMP

Denna anordning gor att tillaggsbrénsle kan tillforas av
insprutningspumpen som hjélp vid kallstart. Pa Simms
insprutningspumpen sitter den framtill (fig. 1 och 3).
For att aktivera den for man regulatorkontrollarmen

till laget for maximal hastighet och skjuter dverriknings-
anordningen int. Knappen flyger upp i normalt kor-
lage automatiskt sd snart motorn startar. FOrsok inte
pressa knappen in eftersom detta reducerar motoreffek-
ten.

BOSCH INSPRUTNINGSPUMP

Overrikningsanordningen pa Bosch insprutningspumpen
aktiveras ej manuellt men sitts igdng automatiskt nar
motorn stannar och motorns stoppkontroll helt har
atervint till sitt lage. Nar motorn har startat, slas

dverrikningsanordningen av automatiskt.
FRANSKILJARE '

" Franskiljaren (fig. 2) forbinder startmotorn och annan




elektrisk utrustning med batteriet.

Kontakten kan foras till de fyra olika ldgena genom att
man vrider pd nyckeln. Dessa lagen ar :

1.

Tillbehdrskretsar — | detta lage kan elektrisk till-
behorsutrustning sdsom radio, varmeflaktar m.m.
mandvreras utan att man ocksd maste koppla in
startkretsen med batteriet.

Av (Off) — 1 detta lige kopplas elektrisk tillbe-
horsutrustning och startkrets ifrdn batteriet.
Nyckeln kan tas ur kontakten i detta lage, vilket
ar till hjalp for att hindra obehonga personer fran
att anvanda motorn.

OBS. Att dterfora kontakten stoppar inte motorn.
For att gora detta maste man anvanda stopp-
kontrqllen.

SlIa till vaxelstromsgeneratorn — Om en véxelstroms-
generator ar monterad i Er motor, kommer kontak-
ten i detta lage att koppla dess falt till batteriet.

_Faltet magnetiseras omedelbart, men sa snart mo-

torn har startat ar vaxelstromsgeneratorn sjalvmag-
netiserande. Detta kontaktldge kopplar ocks3 till
tillbehdrskretsarna sd som beskrivits tidigare.

2. Av

‘3. SIa till véxel-

Fig. 2 .
Franskiljare

1. Tillbehérskretsar

stromsgeneratorn

4. Start _ -

4, | detta lage sldr start-elektromagneten till och
startmotorn vrider motorn runt. Nar kontakten
slapps &tervander den automatiskt till 1age 3.

KALLSTARTUTRUSTNING

En kallstartanordning av varmepluggstyp kan levereras
som valfri artikel.

P3 motorer som arbetar i temperaturer fran —20°C
till —29°C bér tvs virmepluggar installeras.




Fig. 3 Regulator-
kontrollarm.
cch dverrik-
ningsknapp

1. Regulatorkontroll-

armen i maxvarv-
talslage.

d 2. Overrikningsknapp

Fig.4 Typisk
instrument-
panel

1. Fi‘)rvérmarknapp

2. Tandningsvarnings-
lampa

w

. Franskiljarkontakt

fY

. Kombinerad varv-
riknare/timmatare

. Amperemeter
. Temperaturmatare

. Branslematare

0 N & O

. Oljetrycksmatare

CAV/SIMMS INSPRUTNINGSPUMP

For att starta, tryck in dverrikningsknappen och flytta
regulatorkontrollarmen till helt dppet lage (fig. 3).

BOSCH INSPRUTNINGSPUMP

Flytta kallstartreglaget till maximala laget och kontroll-
spaken till laget for maxhastighet (fig. 16). Vrid fran-
skiljarkontakten till lige 1 for att sitta igng tillbehors-
kretsen (fig. 2). Koppla pé kallstartanordningen genom
att trycka in forvarmarknappen (fig.4) 20 sek. Vrid

_franskiljarkontakten till lige 3, sedan till START, lage 4,

for att koppla in startmotorn. S3 snart motorn startar
slapp kontakten som d& automatiskt &tervander till lage 3.
OBS: Om motorn inte visar nagra tecken pa att ténda
efter 60 sekunders runtdragning, for kontakten tillbaka
till 1age 2 och kontrollera om beh&llartanken har tillrdck-
ligt med brénsleolja, fyll p& om nédvéndigt, kontrollera
att brinslet gar fram till elementet(elementen). Om mo-
torn far dras runt en lingre period dn 60 sek. medan
kallstartanordningen inte far bransle kan detta resultera

i skador pa viarmarenheten (enheterna). Man bor vara no-
ga med att berakna tiden exakt for dessa mandver. Kontr.
elektriska anslutningar och tillbehor, korrigera om néd-
vindigt-felaktiga anslutningar. Om motorn ténder men
inte har natt tillrackligt varvtal for att sjlv gé runt efter
.60 sek. kan man fortsatta runtdragningen hogst 30 sek.
‘Langre period kan géra att startmotorn dverhettas.




Instrument

=

Den utrustning som drivs av Er Fordmotor har utrustats
med instrument som valts ut av tillverkarna. De slags
instrument som man i allmanhet f3r att géra med upp-
ges nedan. En typisk instrumentbrida visas i fig. 4.

VARVRAKNARE

Varvriknaren utvisar motorns verkliga hastighet i vev-
axelvarv per minut.

TIMMATARE

Detta instrument utvisar det antal drifttimmar motorn
har fullgjort vid nominella varv/min. Det kombineras
ofta med varvraknaren. Detta anvinds for att bestimma
nar motorn behéver service..

TEMPERATURMATARE

Temperaturmataren gor det mojligt att halla noggrann
uppsikt 6ver kylvattenstemperaturerna och utvisar even-
tuell verhettning som kan uppst3 ur I8g kylvattensniva,
blockerad kylare, 16s flaktrem, l3ga oljenivier eller felak-
tig termostat.

Genom att kéra motorn vid korrekt temperatur (sid. 50)
erhdller man maximal effekt, battre livsiangd och mer
ekonomisk brénsleférbrukning.

OLJETRYCKSMATARE

Oljetrycksmataren visar smorjsystemets tryck i kN/m2
och bor ofta kontrolleras for att se till att systemet.fun-
gerar som det skall. Normait skall det tryck som utvisas
av mataren forbli konstant for en given motorhastighet
(se Specifikationer), men om det tryck som visas plots-
ligt skulle variera eller fluktuera, bor orsaken faststéllas.
Tryckforlust méste korrigeras om inte allvarliga skador
skall uppkomma.

AMPEREMETER

Detta instrument registrerar den laddningsstrom som
tillfors batteriet av vaxelstromsgeneratorn eller genera-
torn. Det registrerar ocksd den urladdning som motsvarar
strommangden som forbrukas av den elektriska utrust-
ningen nér vixelstromsgeneratorn/generatorn inte laddar:




4 Fig. 5 Luftrenarens
= .@) Pegrlé(ints:ings-
— indikator

.

1. Rod signal

2. Aterinstf«illnings-
knapp

LUFTRENARENS BEG RANSNINGSINDIKATOR

=~Dessa indikatorer &r utrustade med luftrenare av torr

typ och signalerar nar luftrenaren ir i behov av service
(fig. 5). ’

Tidigare indikatortypér innehdll en gron och en réd sig- '
nal. Den smuts som fastnade i luftrenaren gjorde att in-
dikatorns grona ring s smaningom sanktes och lat den

roda signalen komma till synes. Nir den réda signalen ar

helt synlig skall luftrenaren fa service. Indikatorn aterin-

stilles genom att man trycker in knappen i botten, vilket
slapper upp den grona gardinen som ater doljer den roda
. signalen. En typ som nu &r i allmant bruk har en réd

" signal som automatiskt l3ses i blottat lage vilket visar att

12

luftrenaren behGver rengdras. Sedan elementet rengjorts
eller bytts ut stalls indikatorn in igen genom att man

trycker pd gummiknappen i botten pé luftrenarkroppen.

LADDNINGSINDIKATORLAMPA

Om Er motor &r utrustad med en vaxelstromsgenerator
finns det ocks3 en varningslampa. Lampan lyser nar
franskiljaren ar i lage 3 (se fig. 2) nar motorn star stilla
och den hjalper ocksa att pdminna om att man antingen
skall fora kontakten till lage “Av” (OFF) eller starta
motorn. Nar motorn val har startat skall lampan slockna.

Om laddningslampan lyser &ven medan motorn gir dver
tomgéngshastighet, skall man stoppa motorn omedelbart
och kontakta narmaste auktoriserade Fordéteyférsﬁljare.

BRANSLEMATARE

Detta instrument utvisar mangden brénsle i tanken.
VIKTIGT: OM ER DIESELMOTOR SKULLE STAN-—
NA SOM FOLJD AV ATT BRANSLET TAGIT SLUT,

MASTE BRANSLESYSTEMET AVLUFTAS SA SOM
BESKRIVS PA SID. 32.




Fore korningen

Innan man kér en ny motor bér den inspekteras nog—
grant med avseende pa skador som kan tankas inverka
pa dess framtida drift. Kontrollerna skall studeras noga
s att man férstdr deras funktion ordentligt.

Kontrollera kylmedelsnivdn vilken bér vara 13-25 mm

nedanfor halsen pa pafyllaren. Kylaren skall fyllas med
ratta proportioner Ford Long Life Coolant (reservdels-
nummer M97B-18C) och mjukt vatten.

OBS: Man kan lata Long Life Coolant vara kvar i
systemet i tva ar.

Satt tillbaka locket och drag till ordentligt.

Fyll p& motorsumpen till market "FULL" pd matstickan
med rétt sorts smérjmedel av god kvalitet (sid. 49).

Kontrollera oljenivén i |nsprutn|ngspumpen och fyll pd .
om det behovs.

Kontrollera branslenivdn i bransletanken.

Se till att battér_'iet ar pafylit och laddat.

Att starta motorn

Koppla loss det maskineri som drivs av motorn innan
starten.

KALLSTART

For att starta motorn i kallt tillstind med elektrisk
startutrustning skall man tillgd pd foljande satt :

1. Kontrollera att stoppkontrollen &r helt inskjuten.

2. Stdng kylarluckorna (om sadana finns).

3. Koppla in 6verrikningsanordningen om starten
sker under mycket kalla forhallanden.

4, Stéll in hastighetskontrollen i fullt 6ppet lage.

5. Vrid franskiljaren fran lage 2 “"AV" (i fig. 2) till
lage 4 "START" for att satta igdng startmotorn.
S3 snart motorn startar sldpper man kontakten
som dd automatiskt dtervander till lage 3. Still in
hastighetskontrollarmen pd énskad motorhastighet.
Om motorn inte startar inom 30 sekunder slapper
man kontakten. Mandvrera kontakten igen efter
att ha vantat tillrackligt lange for att alla rorliga
delar skall ha hunnit stanna.

6. Oppna kylarluckorna (om s3dana finns) nar normal
arbetstemperatur har uppnatts.

Motorer med kallstart (ej elektrisk utrustning).

Man kan erhdlla flera olika tillverkningar av kallstart-

utrustning beroende pa vilken typ som monterats.

Hanvisning bor goras tl" tillverkarens instruktioner
fér motorstart.




STARTA PA NYTT MED VARM MOTOR

1. Stéll in hastighetskontrollarmen i ungefir halvlage.

2. Mandvrera franskiljaren och slapp den s3 snart
motorn startar.

3.  Stdll in hastighetskontrollarmen p& &nskat lage.

OBS.- Om motorn inte vill starta foljer man den
procedur for kallstart som beskrivits ovan.

Fig. 6 Startmotor
fjadertyp

1. Indikatorruta

STARTMOTOR — FJADERTYP

For att mandvrera startmotorn stills utlasningsarmen in
pa UPPDRAGNINGS-lage. Rotera den sexkantiga upp-
dragningsaxeln medsols tills de b&da roda fjadrarna sam-
manfaller i inspektionsrutan (fig. 6), ungefir 10 1/4
varv (12 totalt).

For utlosningsarmen till UTLOSNINGS-lage.

Sa snart svanghjulets varvtal dverstiger huvudaxelns,
kopplas kugghjulet ur och 3tervander till urladdningslage.
Startmotorn behdver endast vara delvis laddad nar man
startar en varm motor pa nytt.

Startmotorn kan lindas upp utan att den lagrade energien
laddas ur till motorns svanghjul.

Motorn kan ocksd roteras genom startmotorns reduktions-
drev utan sammantryckning av fjadrarna. Detta forenklar

sddana arbeten som justering av ventillyftarna, spillinstill-
ningen och flédning av brénslesystemet.

Att stoppa motorn

Motorn bér alltid 4 g3 pd tomgang | ungefir 2 minuter
innan den stoppas, speciellt om den fitt gd lange under
full belastning och pd fullt varvtal.




‘ATT STOPPA MOTORN
1. Drag i stoppkontrollen (sid 8).
2. For franskiljarkontakten till ""AV"-lage.(OFF).

Inkdrning

KOR INTE EN NY MOTOR MED FULL BELASTNING
OCH MED HOGA HASTIGHETER OMEDELBART :
RESULTATET KAN BLI ALLVARLIGA SKADOR OCH
FORSLITNING.

Er Ford-motor kommer att ge Isng och pal itlig tjanst
om den far ordentlig skétsel under inkérningsperioden.,
Under de forsta 15 timmarna SKALL motorn INTE
kéras under full belastning eller fullt varvtal.

Efter de férsta 15 timmarnas korning skall man utfora
de underhallsinstruktioner som ges i sammanfattningen
pa sid. 17, punkterna 1 till 6.




SMORJNING OCH UNDERHALL

Man kan inte nog understryka vikten av ratt smorjning,
sterkommande inspektion och justering. Harpd beror i
hég grad det motorn ger i gengald.

P3 foljande sidor &terfinns detaljerade instruktioner for
dylikt underhall. Er auktoriserade Fordaterforsaljare atar
sig gdrna det regelbundna underhallet.

For bekvamlighetens skull har smérjnings- och underhalls-
arbetet uppdeltas i foljande perioder :

(a) Efter de forsta 15 timmarnas korning.
(b) Efter de forsta 40 timmarnas kéming.
(c) Var 10 kortimme.

(d) Var 50e kortimme.

(e) Var 200:e kortimme.

(f) Var 400:e kortimme.

OBS: De intervaller som uppges betraffande byte av
oljefilter och luftfilter &r maximiperioder. Respektive
tillverkares 6nskemal om titare utbyten pd grund av
dammiga forhallanden o.s.v. skall alltid foljas.




REGELBUNDET UNDERHALL (SAMMANFATTNING)

Efter de férsta 15 timmarnas kdérning

Efter de forsta 40 timmarnas kdrning

Var 10:e kértimme

Var 50:e kdrtimme

Var 200:e kértimme

Var 400:e kértimme

OCON OOLA,WN

1.
. Justera ventilspelet o

. Justera flaktremmens spanning

. Justera tomgéngsinstéllningen =

. Kontrollera oljenivan i insprutningspumparna
. Drag &t cylinderlockets fastbultar .,

21

Byt motorolja

. Tém pappersluftrenarens dammk3pa (om sddan finns)
. Kontrollera motoroljans niv§ ) .
. Kontrollera kylvattensnivin — Oppet system

10.
11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Rengor eller byt ut Pappersluftrenare (om sadan finns)

Kontrollera elektrolytnivan i batteriet

Kontrollera oljenivan i insprutningspumparna
Justera flaktremmens spanning

Smorj bakre generatorlagren (om sadana finns)

Byt olja i insprutningspumparnas kamhus

Byt motorolja och oljefilter )

Rengdr branslepumpen . . & .
Rengdr slamsamlarskal och filter (om s3dana finns) ..
Byt ut brinslefilterinsatsen

Tag ur och se Sver insprutarna

., Justera ventilspelet
22,

Justera tomgangsinstillningen

Sid.
18
20
22
22
26
19

24
18
23

25

2 -
27

22
27
26
18
27
28
29
30
20
22




REGELBUNDNA UNDERHALLSATGARDER
BYT MOTOROLJA

1.  Se till att utrustningen star plant och att motorn
inte ar i ging och helst &r varm.

2.  Skaffa ett tillrdckligt stort avtappningstrag som

kan'rymma motoroljan (se oljetrdgets rymd i speci-
fikationerna).

3. Tag bort avtappningspluggen fran oljetraget och
‘tappa av oljan i avtappningstraget. Bada pluggarna
maste tagas bort pd brant lutande oljetrag.

Fig. 7 Motor-
oljans matsticka

OM DET HAR SPECIFICERATS | UNDERHALLS-
SAMMANFATTNINGEN SKALL OLJEFILTRET
BYTAS UT NU.

Motorn kan om s3 dnskas spolas igenom med en
spolningsolja av god kvalitet. Spola inte motorn
med paraffin.

Sitt tillbaka avtappningspluggen/-arna, fyll motorn
med ratt mangd olja och kér motorn.

Kontrollera oljenivdn s& som besknves i foljande
avdelning. -

Kontrollera oljenivan

1.

Se till att utrustningen star plant och att motorn
inte ar i gang.

Drag ut matstickan (fig. 7) och torka den med en
ren trasa.

Stick in matstickan igen si 13ngt det gar och drag
ut den pa nytt. Oljenlvan far aldrig sjunka under
mérket ‘"Safe’’ pd matstickan.

Fyll eventuellt pd med ritt sorts olja.upp till
market “FULL"” pd matstickan (sid. 35).




Byt oljefilter

Detta beh6vs: Paraffin, ny oljeflltermsats ny olja samt
en 5/8 tum A.F. skruvnyckel.

1.

Lossa pd den sexkantiga centrumbulten (flg 8) och
tag loss oljefilterhuset.

Tag bort insatsen ur huset och kassera dén. '
Rengdr huset med paraffin och torka det vil.

Tag bort gummitatningen fran filterkdpan och sitt
in den tatning som levereras med den nya filterin-
satsen. Satt in den nya titningen vid fyra diamet-
ralt motsatta punkter ‘och passa in den jamnt i sk3-
ran. Passa inte in titningen vid endast en punkt och
sedan jamna ut den lings skiran eftersom detta kan
orsaka oljelackage. :

Satt in den nya insatsen i filterhuset och sitt tillba-
ka huset i kdpan. Kontrollera att huset passar in
jamnt med tatningen i k3pan och drag at centrum-
bulten.

Fyll pd motorn med ritt méngd olja (se “Allmanna
Specifikationer”).

Kér motorn och kontrollera att ingen olja lacker ut
ur filterhuset.

Kontrollera motorns oljeniva.

) Fig. 8 Oljefilter

1. Gummitatning

2. Tatningsring.
3. Filterinsats -
4, Filterk3pa. -
5. Centrumbult
6. Hus '

Drag it cylinderldckets fastbultar

Detta behovs: Skruvmejsel skiftnyckel, 3/4 tum A.F.
mu ff.

1. Ko6r motorn tills den uppnétt normal arbetstempe-
ratur. Stoppa motorn.

2. Koppla bort ventilationsroret frén’vipparmsképan,

3. Skruva loss vipparmsk3apans fastskruvar och tag
bort vipparmsk&pan.

4. Drag at cylmderlocksbultarna i ratt ordnmgsfoljd
s3 som visas i fig. 9 och 10 till 142 till 149 Nm
medan motorn &r arm Kontrollera igen ventil-
spelen. '
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vl 9 (14

ak F|g,)9 Ordriingsfoljd for atdragnmg av cylinderlocks-
-~ bultar (4 cyl.)

,2' . Skruva loss v1pparmskapans fastskruvar oc

F|g 10 " Ordnin
bultar

-av cylinderlocks-

(] cyl .,)
S 20 3

INSPRUTARNA SKALL NU SES OVER OM
DETTA SPECIFICERAS | SAMMANFATTNINGEN
OVER lNNEHALLET: :

5.  Satt tillbaka vupparrﬁskapan och se till att pack--
ningen &r i god kondmon och S|tter ratt. Drag &t
fastskruvarna, ©» 5’

¢

6. Koppla ater nll wpparmskapans ventllatlonsror

Justera ventilspelet

OBS. Ventilspelrummen skall Justeras medan motorn har
normal arbetstemperatur i ; Sy

2

Koppla bort. ve |lat|onsroret frén vupparm ki pa

S bort vipparmsképan. wiowERD

Drag ut stoppkontrollen och vrid. runt motorn med '
h'alp av en lamplig vdndstang i sparrplattan vid -
- vevaxelremskivan (fig. 11) tills ventilerna 1 och 6
(4 cyl) eller 1 och 4 (6 cyI ) 6ppnas av sina respe
tlve wpparmar 3 ol

4, Stlck in ett bladmétt (specuflcerat péd nasta snda
mellan vipparmen och ventilspindélandan pé ‘insugs-
ventil nr 3 (4 cyl.) eller insugsventil nr 9 (6 ¢yl
pa-det satt som visas i fig. 12. Vrid justerlngssk
ven tills bladméttet nistan halls mellan wpparmen .
cch ventllspmdelandan men sa att det fortfarande




£

- kan dras upp trots ett visst motstdnd. - Fig. 11 Motorns
S vindsting
5. - Valj ut lampligt bladm&tt och upprepa proceduren L placerad i
TR med avgasventil nr 8 (4 cyl.) eller avgasventil nr 12 ; spérrplattan

(6 cyi_); ‘

6.© Rotera motorn och justera de &terstiende ventiler-
~ naitur och ordning enligt anvisad ordningsféljd.

L 7 Sétt tillbaka vi_pparmsképah och se till att pack-
Ve ningen kommer ratt. Koppla ater till ventilations-
roret.

Ventilspelrum — Normal arbetstemperatur &

N | INSUG : AVGAS o Fig. 12 Justering

Y .. av ventil-
'04381 mm , 0,305 mm o gl

ORDNINGSFOLJD FOR JUSTERINGEN

: 1. Justeringsskruv
4.cyl. ' :

iy 2. Bladmatt..

“ Fullt ppna ventiler | Ventiler att justera 3. Vipparm

"1och6 ' 3 insug och 8 avgas
2 och 4 ) -5 avgas och 7 insug
3och 8 1.avgas och 6 insug. -
5 och 7 © | ~2iinsu

insug och 4 avgas.




6 cyl.

Fullt 6ppna ventiler Ventiler att justera
1 och 4 9 insug och 12 avgas

"=, 8 och 10 3 avgas och 5 insug
"2o0ch 6 7 avgas och 11 insug

9 och 12 1 avgas och 4 insug
3 och 5 8 insug och 10 avgas

-.7-och 11 2 insug och 6 avgas

Ventilerna numreras fran fraimre (flikt)andan av motorn
i riktning bakat mot svanghjulsandan.

Justera flaktremmens spanning

Detta behovs :

=~ For véxelstromsgenerator eller generator :
- Skruvnyckel 1/2 tum A.F.

; 1 Lossa pd vixelstromsgeneratorns eller generatorns
bygelbultar och justeringsbultarna (fig.13 och 14).

2. Flytta pa véxélétrémsgenefatorn/generatorn sa att
flaktremmens spanning justeras. Det bor vara 6
mm rorelse nar remmen (remmarna) skjuts och
dras vid en punkt mitt emellan vaxelstromsgenera-

torn/generatorn och vattenpumpsremskivan.Fig.14.

3. Drag &t justeringsbultarna och bygelbultarna.

OBS: Nya flaktremmar bor dterspannas till den specifice-
rade nivan for fri rorelse efter 15 kértimmar och darefter
var 50 timme for att ge optimala livslangden.

Justera tomgéngsinstéllningen

SIMMS INSPRUTNINGSPUMP

1. Starta motorn och kor tills normal arbetstempera-
tur har uppnatts.

2. Medan motorn gar lossar man pa lasmuttern till
tomgangsjusteringsskruven (fig. 15).

3. Justera tomgdngsskruven tills motorn gér med en
hastighet pd 500 — 550 varv/min och drag sedan
till lasmuttern.

4, Mandvrera regulatorkontrollarmen sé att Ni Gver-
tygar Er om att denna installning inte rubbas.

BOSCH INSPRUTNINGSPUMP

Tomgangen regleras av tva justerskruvar. Efter att motorn
torn uppndtt normal arbetstemperatur, bestdms tom-

‘gdngshastigheten genom justering av skruven och Ias-

muttern (fig. 16). Finjusteringsskruven (hjalptomgéngs/
buffertfjaderns justerskruv) ar forseglad och kan bara




justeras av auktoriserade Fordjterséljare. Justerskruven
fér maximihastighet 4r ocksd forseglad och kan bara
justeras av Er auktoriserade Fordaterforséljare.

OBS: Om motorn &r alldeles ny eller mycket kall ar det
majligt att den gar ojamnt pa tomgang i borjan. Oka in-
te tomgdngsinstéllningen for att kompensera detta.

UNDER INGA VILLKOR FAR MAN RUBBA MAXI-
MALSTOPPET. '

1.

2.

' Kontrollera kylvattensnivin — 6ppen typ

Se tiil att vattnet i kylaren har svalnat.
Avligsna kylarlocket LANGSAMT.

Fyll pa kylvatska till 13-25 mm nedanfér pafyllar-
halsen. Helst skall man anvinda mjukt vatten. Om
systemet forut har fylits pd med frostskyddsmedel,
skall man fylla pd med vatten/frostskyddsmedel i
samma koncentration. :

Satt tillbaka pafyllarlocket och drag &t ordentligt.

vig. 13 Fliktrems-
 justering
(véxelstroms-
generator)

1. Justei-ingsbultar

Fig. 14 Fliktrems-
justering
(generator)

1. 6 mm fri rorelse
2. Justeringsbultar

3. Smérjhal
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Fig. 15 Simms Rengér eller byt ut pappersluftrenare,

Insprutnings- Tom dammskyddet (var sidant finns)
um
pamp Dega behdvs: Tryckluftledning, ej 6verstigande 7.0 kg/.
1. Regulator-kont- cm®, eller ny insats.
rollarm 1. Lossa pa lasskruven och tag bort klamman och
i dammskyddet (se sid. 115).
2. Stoppskruv, max- ..
hastighet 2. Tom bort allt damm ur skyddet.
3.  Tag bort vingmuttern och brickan och drag ut in-
3. Stoppskruv, tom- satsen ur luftrenarhuset.
géng 4. Rengor insatsen genom att rikta in tryckluftsmun-

stycket upp och ned mot vecken i insatsen. Uppe-
hall ett rimligt avstind mellan munstycket och in-

Fig. 16 Bosch satsen.
Insprutnings- 5. Kontrollera insatsens kondition genom att placera
pump en starkt lysande lampa inuti. Minsta hal i insatsen
=\ 1. Spak - kallstart gor den oanvdndbar. Byt i s3 fall ut den mot en ny.
2. Justerspak - max- 6.  Satt tillbaka insatsen i luftrenarhuset. Skruva i ving-
hastighet muttern och brickan och drag at.
3. Justerskruv -tom- - 7.  Satt tillbaka dammskyddet och klamman.
gangshastighet '

OBS: Dammnivan i dammskyddet skall inte till-
&tas bli mindre an 13 mm fran springan i skyddet -
5. Stoppkontrollspak se sid. 115. Tom oftare om det visar sig nédvan-

' digt.

4. Finjusteringsskruv

et

AT B

S
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OBS: Om en begransningsindikator finns monterad (sid.
12), skall denna service utféras pa luftrenaren nir den
roda signalen kommer fram.

Rengér eller byt ut pappersiufrenare (cylinderlocks-
monterad) dir sidan finns.

1.

Lossa klamman som haller fast luftrenarslangen
vid luftrenaren (fig. 17). '

Skruva loss centrumbulten och lossa luftrenar-
lockets kidmmor.

Tag bort insatserna.
Rengor insatsen genom att rikta in tryckluftsmun-
stquet upp och ned mot vecken i insatsen.

Kontrollera insatsens kondition och byt ut mot en
ny om sd erfordras.

~ Tom bort allt damm ur skyddet.

Satt tillbaka insatsen, skyddet, montera luftrenaren
pd fastet och koppla till slangen.

Kontrollera elektrolytnivdn i batteriet

1.

Avldgsna batteriets pafyllarpluggar och’ kontrollera
att elektrolytnivdn 4r 6—9 mm ovanfor plattornas
6verkanter.

Fig. 17 Pappers-

* luftrenare -
(cylinderlocks-
monterad)

1. Fastbult

2. Tatning

3. Bricka

4. Yttre insats
5. Inre insats

Fyll pd med destillerat vatten om si erfordras.
OBS: | kallt vader skall destillerat vatten fyllas p&
endast omedelbart innan motorn kérs.

Sétt tillbaka batteripluggarna och drag &t ordentligt.

Torka av batteriets utsida med en trasa fuktad med
ammoniak.

Se till att anslutningarna sitter stadigt och stryk va
selin in pd polerna.

25
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Fig. 18 Simms
insprutnings-
pump

1. Pafyllarplugg

2. Nivaplugg )

3. Avtappningsplugg

Fig. 19 Bosch
4 cyl.
insprutnings-
pump

1. Luftningsskruv

2. Oljefyliningslock

3. Oljenivéplugg

Smorj bakre generatorlagret (dér sadant finns)

1.

Stick in en oljekanna i smorjhilet i bakre generator-
lagret (fig. 14), och droppa in ett par droppar mo-
torolja.

Byt olja i insprutningspumpens kamhds
SIMMS INSPRUTNINGSPUMP

1.

o o s w

Rengdr insprutningspumpens yttre runt pafyllar
pluggen, nivipluggen och avtappningspluggarna
(fig. 18). - . :

Tag bort avtappningspluggen och tappa av smorj-
oljan.

Tag bort pafyllarpluggen.
Tag bort nivapluggen.

. Satt tillbaka avtappningspluggen.

Fyll pd motorolja genom péfyllarmynningen tills
6tjan ndr upp till nivdpluggens mynning.

Satt tillbaka nivépluggen.
Satt tillbaka pafyllarpluggen.




BOSCH INSPRUTNINGSPUMP

1.

Rengor insprutningspumpens yttre runt pafyllar-
pluggen och nivapluggen.

Tag bort avtappningspluggen (fig. 21 och 22) frén
pumphuset.

Tag bort péfyllarpluggen och fyll pa till ritt niva.

Tillat overflodig olja att flyta ut genom nivaplug—
gens placering.

Satt tillbaka oljeni\}épluggen och péfyllarpluggen.

Rengér overflodig olja frdn pumphuset.

Rengor brinslepumpen — Membrantyp (Fig. 21)

Detta behdvs: Ren eldningsolja och en 7/16 tum A.F.

skruvnyckel.

1. Stang av bransletillforselkranen.

2.  Skruva loss centrumbulten och tag bort skyddet
och damparmembranet.

3. Reng6r pumpen, ddmparen och skyddet grundligt

med eldningsolja. Kontrollera att ddmparen &r i
gott skick. )

Fig. 20 Bosch
6 cyl.
Insprufnings-
pump

1. Avluftningsskruv

2. Oljefyliningslock

3. Oljenivaplugg

Fig. 21 Brinslepump
1. Skydd

2. Dimparmembran

3. Pumphus
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Fig. 22 Brénslepump
— Plungertyp

. Tatning

Fjader

. Ventil) ;
e R

Hus .

. Plungerhylsa

. Fjader

Tatning

. Plugg

. Plungerstav

. Kopplingsdetalj

- wed b » .
NDOOWONDURWN =

" Fig. 23 Slamsamlar-
skal
1. Lasmutter

J 2. Filterskal

. Plungeragg.-pafylin.

Sitt tillbaka dampare, skydd och centrumbult.

SLAMSAMLARSKALEN SKALL NU RENGORAS
OM DETTA SPECIFICERAS | SAMMANFATT-
NINGEN OVER UNDERHALLET, SAMT BRANS-
LEFILTRET BYTAS UT OCH INSPRUTARNA
SES OVER.

Avlufta brinslesystemet. (Se sid 32).

Kér motorn och kontrollera att inget brénsle
lacker ut ifran pumpen.

Rengor branslepump — plungertyp (Fig. 22)

1.
2.

5.

Sting av bransletillforselkranen.

Koppla bort branslerdr for tillforsel och omcirku-
lation; tag ocksd bort manuella plungeraggregatet.

Tag bort ventiler, rengdr och undersok.

Byt ut ventiler, bransleror for tillforsel och
omcirkulation samt manuella plungeraggregatet.

Avlufta brinslesystemet som beskrivs pd sid. 32.

Rengor slamsamlarskalen och filtret (dar sddant finns)

1.
2.

Sting av bransletillforselkranen.

Lossa pa ldsmuttern (fig. 23), for klamman &t sidan
och tag bort filterskalen.

Drag bort gummipackningen fran filterhuset och




darefter filtret. .
Rengor filtret och slamsamlarskélen i eldningsolja.

Satt tillbaka filtret med férstarkningen nedét och
placera gummipackningen dver filtret. '

Satt tillbaka glasfilterskilen och drag &t l&smuttern

BRANSLEFILTRET SKALL NU BYTAS UT
OCH INSPRUTARNA SES OVER OM DETTA
SPECIFICERAS | SAMMANFATTNINGEN OVER
UNDERHALLET:

Avlufta branslesystemet (sid 32).

Koér motorn och kontrollera att inget bransle lacker
ut fran slamsamlarskalen.

Byt ut brﬁnslefilterinsatsen — snabbutbytestyp

Detta behdvs: Ny filterinsats och eldningsolja.

1.
2.

Stang av brénsletillfarselkranen.

Skruva loss l&smuttern (fig. 24 och tag bort filter-
basen och patronen.

Kassera patronen och &vre och nedre tatningsringen.

Tvétta baen med ren eldningsolja. Anvéand inte
trasa.

Packa upp den nya patronen och titningsringarna.

Fig. 24 Brinsle-

N O O A WN =

. Fastbult

. Luftningsskruvar
. Tatning

. Filterinsats

. Skal

. Avtappningslock
. Téatning

filter

Sétt pa de nya tatningsringarna pa k3pan och
basen.

Satt i patronen och basen pd kdpan. Satt tillbaka
l&smuttern och drag &t den.

INSPRUTARNA SKALL NU SES OVER OM DET-

TA SPECIFICERAS | SAMMANFATTNINGEN
OVER UNDERHALLET.




Fig. 25 Insprutare
och ror
1. Brénsleldckagerér

2. Insprutarror -

3. Inloppets insats-
mutter

4. Oljetitningsmutter

/@ /@ | Fig. 26 Insprutnings-
. ol pump
= il .
= :_Z'\\‘iibx'%‘. .—._\1 1. Inspurtarrors-
, I@-@_®n“§ klimma
* OO I D) 5. opplingsmutter
WO Th WO TN = 3. Insprutarrors-
PR I m klamma
I " 4. Tillforselventil-
b\ /6 hallare
» 5. Ventilhallarklam-
® "
6. Aviuftningsskruvar
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8.  Avlufta brinslesystemet (sid. 32).
9. Kér motorn och kontrollera att inget bransle licker
ut ur filterhuset.

Borttagning av insprutarna

Detta behdvs: Skruvmejsel, 3/8 tum A.F., 7/16 tum A.F.,
7/8 tum A.F. och 1 15/16 tum A.F. skruvnyckel, sex-
kantnyckel, 1/2 tum A.F. “T"-nyckel, nyckel till tillf5r-
selventilens héllare, nyckel till insprutarrérets kopplings-
mutter, blindpluggar.

1. Koppla loss ventilationsréret fran vipparmsk3pan.

2. Skruva loss vipparmsk3pans fistskruvar och tag bort
vipparmskapan och packningen.

3. . Tag bort brénslelickageroret genom att skruva loss
kopplingsmuttern baktill vid cylinderlocket och
bultarna som forbinder lickagerdret med insprutarna
(fig. 25). :

4.  Avlagsna insprutarrorets kldmmor (fig. 26).

B.  Lossa pd insprutarpumpen, de sexkantiga skruvarna
(fig. 26) och tag bort tillforselventilhdliarens klam-
mor. '

6. Hall tillférselventilhdllarna med vederborande nyckel
och lossa pd insprutarrérets kopplingsmuttrar.

7. Lossa pa insprutarens oljetatningsmuttrar fig. 25)
och avlagsna insatserna genom att skruva loss brins-
leinloppets insatssiuttrar.




8. - Satti blindpluggar i insprutarrorets kopplingsmutt-
rar, brénsleinloppsinsatserna och tillfdrselventilhal-
larna for att forhindra att smuts tréanger in.

9. Skruva loss de bada bultar som héaller fast vardera
insprutaren vid cylinderlocket.

10. Avlagsna forsiktigt insprutarna och se darvid till
att inga fraimmande partiklar kommer in i insprutar-
huset (fig.27). Det speciella demonteringsverktyget,
Fords reservdelsnr. EIADDN—17098, underlattar
denna mandver.

11. Avlagsna kopparbrickorna fran insprutarhuset om
de inte redan tagits bort med insprutaren.

OBS: Det behdvs specialutrustning for att ge service
at insprutarna, och detta arbete bor darfér anfortros
at Er Ford aterforsiljare.

Byt ut insprutarna

Detta behdvs: Samma utrustning som for demontering
av insprutarna.

1. Placera nya kopbarbrickor i insprutarhusen.

2. Montera f6rsiktigt de rekonditionerade insprutarna
i insprutarhusen.

3.  Skruva i insprutarens fistbultar MEN DRAG INTE
AT DEM. -

Fig. 27 Borttagning
av en inspru-
tare

1. Insprutare

2. Demonterings-
verktyg .

4. Tag bort blindpluggarna fran insprutarrorets
kopplingsmuttrar, bransleinloppsinsats och tillfor-
selventilhallare.

5. H3ll fast insatsmuttrarna och skruva loss oljetat-
ningsmuttrarna med oljetdtningarna anda tills de
yttersta gangorna. Skruva in insatsmuttrarna men
drag inte &t dem. '

_ 6. Placera oljetatningarna i deras fordjupningar i
cylinderlocket.
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10.
1.
12.
13.
14.

15.

N 16.

Drag &t insprutarens fastbultar.
Drag at insatsmuttrarna.
Drag &t oljetatningsmuttrarna.

Hall fast tillforselventilhdllarna med nyckeln och
drag at de sexkantiga skruvarna.

Satt tillbaka tillforselventilhdllarens klammor och
drag at de sexkantiga skruvarna.

Satt tillbaka insprutarrérskldmmorna.

Satt tillbaka branslelackagerdret, drag at bultarna
som forbinder detta med insprutarna och med kopp-
lingsmuttern baktill pd cylinderblocket.

Sitt tillbaka vipparmsképan och packningen och se
till att packningen sitter ratt. Drag at fastskruvarna.

Koppla samman ventilationsréret med vipparms-
kapan. C

*Kor motorn och kontrollera att det inte forekom-
mer nagot bransleldckage kring insprutarna eller
insprutningspumpen.

Avlufta branslesystemet

© N o O &

10.

Se till att det finns tillrackligt med bransle i tan-
ken och att bransletillforselkranen ar oppen.

Oppna luftskruven p3 filtrets inloppssida (fig. 24).

Pumpa med armen eller plungern pa bransle-
pumparna (fig. 21 och 22) tills en branslestrom
som ar fri frdn luft kommer ut ur skruven.

Stang inloppsluftskruven.

Oppna luftskruven pa filtrets utloppssida.
Upprepa mandver 3.

Stang utloppsluftskruven.

Oppna den ena eller bdda skruvarna pd insprutnings-
pumpen (fig. 1).

Upprepa mandver 3.

Stang luftskruven/-skruvarna.




FELSOKNINGSDIAGRAM FOR DIESELMOTORER" : ‘

MOTORN STARTAR INTE.

—
Startmotorn drar. Startmotorn drar  Startmotorn drar motorn
. inte motorn runt motorn runt runt for ldngsamt
Batteriet urladdat

Batteriet delvis urladdat
Lost kabelfaste (-n)
Smutsiga anslutningar
Fel oljetyp )
Felaktig startmotor

Los ledning Il ’ . ‘
Felaktig startkontakt

Felaktig frénskiljare |

Felaktig startmotor

.

' 1
MEKANISKA FEL BRANSLESYSTEM

(723

Insprutningsinstéliningen felak tig—
Délig cylinderkompression
Igentdppt luftrenare

T 1
Bréanslet ndr inte fram Brénslet ndr fram till
till insprutningspumpen insprutningspumpen

For litet bransle i tanke
Blockerad brénslelednin;:

Luft i bréansle stemet-—}
Defekt matarpump - J Y
Blockerat branslefilter { Kirvande reglerstang
Luftlacka pa ledning —mM8 ™

(endast Minimec-pump)

Overrikningsanordningen fungerar
inte

Defekta insprutare




FELSOKNINGSDIAGRAM

OVERHETTAD
MOTOR

MEKANISKA FEL BRANSLESYSTEMET

For litet vatten L Defekt(a) insprutare -
Eor litet smorjolja

Flaktremmen slapp eller avbruten

Blockerade kyilarror

Termostaten karvar. X

Insprutningsinstallningen felaktig

Vattenpumpen behover ses over

Motorn behover sotas

Slitna lager

Kolven har for s{o_rt spel
Karvande vippa vnp(p_q_r
Brusten ventilfjader(fjadrar)
Insprutningsinstalin.felaktig

Defekt(a) insprutare
uft i systemet

Igax-sjoppskruven fel installd
verrikningsanordn. utrdragen
Dalig kompression

|—— Felakti Pumpinstéllning
Defektga insprutare
Defekt insprutningspump

Karvande ventil(er)
Karvande kalvringar
Motorn behover sotas
Brustna insprutarror

Defekt(a) insprutare
Luft i systemet
Defekt insprutningspump

THTTTT{T] T T

Karvande ventil(er,

Regulatorns tomgangsinstalin.fei

Luft i systemet

Defekt mata[pumP
Blockerat branslefilter
For litet bransle i tanken

[T

Kéarvande ventiler i

Slitna kolvringar o.cylinderlopp

Felaktigt ventilspel

Karvande kolvringar .

gnsprutnm sinstalln. felaktig
verhettad motor

Luft i systemet

Defekt matan;_pump

BIockera; branslefilter

Defekt(a) insprutare

For litet bransle i tanken
Luftrenaren igen

Karvande re%erst ng
Stoppkontrallen nagot utdragen

Il

Pegulato.rns _tom_??n
isprutningsinst: r)1 felaktig
arvande ventiller)

Brusten ventilfjader (fjadrar)

gsinstalin.fel

Luft i systemet
Blockera} branslefilter
Defekt(a) insprutare
Defekt matarpump

For litet bransle i tanken
Defekt insprutningspump

[TITTTTTTITT I T




ALLMANT UNDERHALL
Smdrjsystemet

Smorjsystemet skall underh3llas regelbundet s3 som speci-
ficerats i underhallets sammanfattning pa sid 17, med
korrekt sorts smérjmedel enligt nedanstiende specifika-
tion. Systemet &r trycksmort, och smérjoljan cirkulerar
till motorlagren under tryck frén en oljepump som drivs
fran kamaxeln.

SMORJMEDEL

Den olja som anvdnds m3ste dverensstimma med Ford
Specifikation ESEE-M2C-1004-A eller SM2C-1017-A och
mdste vara av en passande viskositet (se diagram) for att
passa omgivningstemperaturens variationer. (Fig.28).
Oljor i Serie |1l kan ocksd anvindas (utom vid stopp och
start).
5W 20
5W 30
10w
10W 30
20W 20
20w 50
30 ) _

VISKOSITET

°c -30° -20° —10° 0° 10° 20° 30° 40°
L

i — 1

°F —20° 0° 20° 40° 60° 80° 100°
Fig. 28 Oljeviskositetsdiagram

Det &r ytterst viktigt att oljan ar ren for att motorn skall
gd bra. Oljan bor darfor forvaras i renast tankbara forhal-
landen.

Vid byte eller pafyllning av motorolja skall man endast
anvanda rena behéllare. L3t inte oljan komma i kontakt
med motorns gummislangar.

Kontrollera oljenivdn var 10:e kértimme s som beskrives
pa sid. 18. Byt oljan efter de forsta 15 timmarnas kortid
och darefter s3 som specificerats p& sid. 17.

OLJEPUMP

Oljepumpen, som sitter nedtill pd cylinderblocket, suger
olja fran oljetraget genom en sil och cirkulerar den genom
motorlagren. Oljan halles vid konstant tryck med hjilp av
en tryckreduceringsventil som finns i pumpen.

Om motorn har ett brant lutande oljetrig dverfor olje-
pumpen olja fran trdgets ena anda till den andra nar mo-
torn arbetar i lutande lage och garanterar sdlunda att mo-
torlagren far en konstant oljetillforsel.

OLJEFILTER

Oljan fors genom oljefiltret under tryck frén pumpen dér
den renas innan den cirkuleras runt motorn.
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Oljefiltret ar av fullflodestypen med utbytbar insats. Den-
na skall bytas ut s§ som beskrives pé sid. 19 med de inter-
valler som foreskrives.

Branslesystem

Bransleinsprutningssystemet ar tillverkat med mycket
exakta avvagningar, och darfér kan t.o.m. den minsta
smutspartikel som kommer in i systemet forstora dess
effektivitet och markera eller i fortid forslita de finslipade
delarna. A

Se till att den yttersta renlighet iakttages nar man hands-
kas med branslesystemets komponentdelar och dven bréns-
let.

Man bor alltid vara noga med att inte I&ta branslet for-
orenas av vatten. S3 snart man kopplar ifrdn branslesyste-
met vid ndgon punkt skall man satta i lampliga blindplug-
gar.

Om brénsleledningarna kopplas ifrén eller om brénslet tar
slut skall systemet luftas s som beskrivs pd sid. 32.

Det ar viktigt att en fin siltratt och en ren, torr, rostfri
bruk reserveras ENDAST for branslepafylining.

Fig. 29 Branslesys-
tem, Insprut-
ningspump

1. Insprutarens

lickagerdr

2. insprutningspump

3. Insprutningspum—

pens ldckageror

4. Branslefilter-

dubbel skal

5. Branslepump

6. Bransletank

7. Tankinsats

8. Slamsamlarskal

9. Returror anvind

med kallstart-
system




Nar man tappat av bransle frdn en forvaringstank skall man
se till att kranen inte lacker och torka upp det brédnsle som
eventuellt spillts ut. Eldningsolja avdunstar inte och samlar
damm och smuts om den far vara kvar.

Forsok att alltid utfora branslepafyliningen i ett skyddat la-
ge. Torka alltid bransletanken runt pafyllarlocket bade fére
och efter pafyllningen och sitt tillbaka locket omedelbart.

De olika komponentsdelarna i motorns branslesystem &r:

SLAMSAMLARSKAL

Slamsamlarskalen (fig. 23) avskiljer alla storre sediments-
partiklar frdn branslet nar det pumpas fran brénsletanken
till insprutningspumpen.

Var 200:e timme skall skdlen ses 6ver s& som beskrives pa
sid 28.

BRANSLEPUMP

For att pumpa brénslet frdn bransletanken till insprut-
ningspumpen finns en branslepump pd motorn. Fig. 21
och 22 visar vilken typ av pump som anvands. Bada ar
excenterdrivna frén kamaxeln. For att lufta branslesyste-
met har membranpumpen en manuell pumparm inkorpo-
rerad pd sidan, och plungertypen har en pafyllningspump
inbyggd.

OBS: Om kammen p& motorns kamaxel ar i sitt hogsta
lage fungerar inte den manuella pumparmen. Om detta

intraffar drar man ut stoppkontrollen och roterar motorn
tills armen kan fungera igen.

Var 200:e timme skall filtret ses dver s3 som beskrivits pa
sid. 28.

BRANSLEFILTER

Var 400:e timme skall filtret ses dver s8 som beskrivits pa
sid. 29.

INSPRUTNINGSPUMP

Insprutningspumpen (fig. 1) levererar en exakt avmatt
branslemangd till motorn avpassad till énskad motorhas-
tighet och belastning.

Pumpen ir allts3 ett noggrant avstdmt instrument och méste
behandlas med varsamhet. Alla reparationer som inte upp-
tas i instruktionerna i detta hafte bor anfortros &t Er
auktoriserade Fordaterforsaljare.

Var 200:e kortimme skall insprutningspumpen ses over
enligt de instruktioner som upptas pd sid 26. Pumpen
skall stillas in enligt anvisningarna pa sid. 38.




Fig. 30 Tandinstill-
ningsoppningens
ldge, mérken och
specialverktyg

1. Instiliningsverktyg
anvdnds for att
underlatta inrikt-
ningen

Fig.31 Motorns
téndinstallnings-
marken

1. Svénghjul

2. Tandinstillnings-
marke

3. Tandinstillnings-
skala

INSPRUTARROR

Dessa forbinder pumpen med insprutarna och kan tas av
och bytas ut s som beskrivs pa sid 30, dtgarder 4 till 6.
— BOJ ALDRIG ROREN.

INSPRUTARE

Insprutarna (fig. 25) levererar en brinslestrile in i cylind-
rarna med ett bestdamt tryck och vid ratta tidpunkten i
vevaxelcykeln,

Var 4C0:e timme skall insprutarna ses éver av Fordaterfor-
sdljare. Avldgsnande och utbyte av insprutare beskrivs p3
sid. 30 och 31.

Tandinstallning

Som redan papekats i felsokningsdiagrammet kan dilig
motorgdng ibland bero p3 felaktig tindinstillning. Detta
kan korrigeras pd foljande sitt:

1. . Drag ut stoppkontrollen.

2.  Tag bort inspektionspluggen intill insprutnings-
pumpen och vrid runt motorn tills tvd halvcirkel-
runda gropar som kan ses genom Gppningen &r
ungefar pa linje (fig. 30).




.

3. For in specialverktyget (fig. 30). -

4. Tag bort svinghjulets inspektionsplat (fig. 317 och rikta
upp ratta svanghjulsmarkeringarna med spéret i svang-
hjulsképan.

5. Rotera insprutningspumpen tills kolven pé instéllnings-
verktyget “klickar” in pa plats.

6. Drag &ter till insprutningspumpens flansbultar och tag
bort instillningsverktyget. Sétt tillbaka pluggen och
inspektionsplaten. Drag 3t insprutningspumpens fast-
bultar till 30 till 36 Nm. :

OBS: Om det visar sig svart att rotera pumpen kopp-
lar man loss insprutarrdren frdn pumpen sa som be-
skrivs i atgirderna 4, 5 och 6 pd sid. 30.

Kylsystem

Under inga férhdllanden far motorn startas utan vatten
i kylsystemet. :

Motorn kyles med vatten som cirkulerar genom vatten-
mantlarna som omger cylindrarna, cylinderlocket och
ventilsatena. Det uppviarmda vattnet termosifoncirkule-
rar med hjalp av en pump framtill pd cylinderblocket,

till kylaren, och nir det strommar nedat i kylarroren
nedkyls det av en luftstrdm fran flikten som sitter bakom
kylaren. En termostat som &r placerad bakom kylarslang-
anslutningen pd cylinderlocket hjalper till att snabbt
virma upp systemet samt att uppratthalla en konstant
arbetstemperatur for motorn.

Er motor ar forsedd med antingen ett “Oppet’” eller
"plomberat’’ kylsystemn. ’

OPPET SYSTEM

Detta bestar av kylare, flakt, vattenpump och termostat.
Systemet kraver regelbunden tillsyn, och kylvattensnivdn

i kylaren maste héllas uppe. Om motorn anvands standigt
i hett klimat skall kvlvattensnivén kontrolleras flera ganger
dagligen.

PLOMBERAT SYSTEM

Detta system liknar det dppna utom att en expansions-
tank ar ansluten medelst en ledning till kylarens péfyllar-
hals (fig. 32). Systemet fylls med frostskyddsmedel och
plomberas vid tillverkningen.

Systemet kréver ingen tillsyn under cirka tva dr. Efter
denna period skall kylmedlet tappas av, slangarnas och
anslutningarnas-kondition kontrolleras samt systemet
fyllas p& nytt med Ford “Long Life” kylmedelslosning
(som har l&ng livslangd). :
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Fig. 32 Plomberat
kylsystem

1. Kylare

2. Expansionstank

KYLAREN

Det finns flera kylartyper att 3 tiil denna motor.
Kapaciteten har valts for att passa motorns uppgifter
och den omgivande luftens temperatur.

Kylsystemets kapacitet ar beroende av den typ av
kylare som installerats och tillverkarnas specifikation
bdr konsulteras nar denna upplysning behévs.

Motorns vattenmantelkapacitet ges endast i specifikationen.

Om kylflansarna tapps till skall de rengdras, annars kommer
motorn att Overhettas.

OVERHETTNING

Forutsatt att motorn gar under normal belastning och
atmosfarférhallanden skall man kontrollera foljande punkter:

(a) Minskad luftstrom pé grund av att flaktremmen &r
for slapp eller har gétt av.

(b) Begransad luftstrom pd grund av blockerade kyl-
flansar eller jalusigaller pa motortorpeden (i fore-
kommande fall).

(c) - Kylmedlet cirkulerar daligt darfor att nivan ar lag
eller termostaten felaktig.

L&t alltid motorn svalna sd pass mycket att man utan
obehag kan lagga handens dversida mot cylinderlocket,
innan man fyller pa.

OBS: Anvind alltid den specificerade kylmedelsbland-
ningen vid pafylining av kylaren, annars minskas skydds-
verkan mot frostskador.




FROSTSKYDDSBLANDNING

Helst bor man alltid anvidnda en blandning av 50% ‘“Long

Life”” kylmedelskoncentrat och 50% vatten. Kylmedelskon-

centratet skall 6verensstdimma med Fords specifikation
M97B—18C. Detta ger skydd mot frysskador ned till
—36°C och. minskar ocksd effektivt korrosion pd kylsyste-
met.

Kylmedelskoncentratet bdr bytas vartannat ar.

Tabellen visar (fig. 33) det skydd som ges nar svagare
|6sningar anvands.

OBS: Nar dessa koncentrationer (mindre dn 50%) anvinds
bor kylmedlet avtappas och systemet spolas efter varje
vintersasong.

CM EN FROSTSKYDDSBLANDING INTE ANVANDS
VID KOLDGRADER AR DET NODVANDIGT ATT
MAN TAPPAR AV KYLARE OCH CYLINDERBLOCK
INNAN MOTORN FAR STA STILLA, SAMT FYLLER

PA ALLDELES INNAN MOTORN SKALL ANVANDAS
IGEN.

AVTAPPNING OCH RENGPRING AV KYLSYSTEMET

For avtappning av systerhet tar man bort pafyllingslocket
cch éppnar de bada avtappningskranarna, den ena under
kylaren och den andra p& cylinderblocket under vaxel-

Fig. 33 Volym av

Tabellen visar skydds- | M97B—18C Skydd

grader mot frost i vattnet
10% -8%
15% —-13°C
20% -19°C.
25% -29°C
50% -36°C

stromsgeneratorn eller generatorn. Om strémmen upphdr
bor man forsiktigt peta i kranarna fpr att fa loss eventu-
ellt stam som kan orsaka blockering.

VATTENPUMP

Vattenpumpen behdver ingen tillsyn eftersom den inne-
haller ett i forvag smort axellager. Packningsringen ar
gummitdtad, med sjalvjusterande fjdderbelastning som
undanrdjer behovet av justering och risken for lackage.
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TERMOSTAT

Vattenutloppet fran cylinderlocket innehaller en termo-
stat.

Om man misstinker att denna inte fungerar ordentligt kan
den nedsankas i en lamplig beh3llare och gradvis varmas
upp. Fjérilventilen skall pa standardflédestermostater bor-
ja 6ppnas vid 82,5°C och vara helt 6ppen vid 98°C.Fiaril-
ventilen skall pd hogflodestermostater borja dppnas. vid
77,5°C och vara helt 6ppen vid 91°C. Forsok inte

justera termostaten om den inte fungerar korrekt vid den-

na installning utan byt ut den mot en ny.

OBS: Det rekommenderas att termostaten byts ut efter
2000 timmar eller efter 2 ar, vilketdera intraffar forst.

TRYCKLOCK (dir sddant finns)

__Detta pafyllarlock forseglar systemet sa att ett latt

tryck utvecklas under normala arbetsforhallanden. En
tryckreduceringsventil finns emellertid monterad s3 att
det inte forekommer nagra icke 6nskvérda tryckstegring-
ar. Denna ventil ar instélld i forvag néar locket monteras.
Detta slags lock kan identifieras med markeringen
"Remove Slowly’ (Avlagsna l&ngsamt).

Elektriska systemet
BATTERI

ETT NEGATIVT JORDNINGSSYSTEM ANVANDS FOR
ALLA DIESELMOTORER | DENNA SERIE.

Se till att ratt batterianslutning ar vl jordad pa utrust-
ningens ram.

Destillerat vatten for anvindning i batteriet skall forvaras

i rena overtickta karl av porslin, glas, gummi eller bly.

| kallt vader bér man fylla p& vatten endast omedelbart
innan motorn skall koras, s3 att laddningen blandar vattnet
cch elektrolyten; detta férhindrar frysning.

Om batteriet far std urladdat i kallt vader kan det hdnda
att det fryser, vilket skadar holjet. Var darfor noga med
att halla batteriet s3 val uppladdat som mdjligt — specifik
vikt 1.275 vid 21°C eftersom det d3 inte berdrs av kéld-
grader. (Fig. 34).

Siarskilda forsiktighetsatgarder skall vidtas i kalla klimat
for att forhindra att batteriets tillstdnd sjunker under
foljande specifika vikter :




=N

—-18°C
=29°%C
—35°C

1.200 specifik vikt vid
1.245 specifik vikt vid
1.265 specifik vikt vid

Batteriet far inte bli for urladdat, eller sta lange i urlad-
dat tillstand.

Hall batteriets pafyllarpluggar och anslutningar ordentligt
atdragna och batteriets dverdel ren. Om man torkar bat-
teriet med en trasa fuktad med ammoniak motverkar det-
ta effekten av 16sningen om den rakat spillas pd batteriets
utsida. Ett lager vaselin av god kvalitet skyddar polerna
frén korrosion.

Var 50:e kértimme skall élektrolytnivén i batteriet kont-
rolleras s& som beskrivs pa sid. 25.

GENERATOR ELLER VAXELSTROMSGENERAT/OE
Denna sitter péa en héllare till vanster om cylinderblocket

och drivs av flaktremmen frdn vevaxeln.

Laddningsgdngen justeras automatiskt av regulatorn s3 att
tillrackligt med strém levereras for att halla batteriets
laddning uppe under normala arbetsférhallanden.

Ingen smorjkopp behdvs vid remskivelagret eftersom det-
ta &r packat med fett vid tillverkningen.

Fig. 34 Kontroll av
specifika
vikten, —
batteriet

1.Flottéren maste
rora sig fritt

Var 200:e kértimme skall bakre generatorlagret smorjas s3 som
beskrivs pa sid. 26. Viaxelstromsgeneratorn kraver inget regel-
bundet underhall.

12 volts vaxelstromsgeneratorn har en inbyggd spénningsrégu-
lator jamte reld medan 24 volts véxelstromsgeneratorn
har separat regulator och reldenheter.

VARNING: Det ar viktigt att inte avlagsna proppen bak-
pd vaxelstrémsgeneratorn som innehdller kopplingsanslutning-
arna medan motorn &r i gdng, da detta kan fororsaka skada
pa vaxelstromsgeneratorn.
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Fig. 35
Ratt sam-
mankopp-
ling av
hjalpbatt-
riet

ANVANDNING AV KONTATFORBAND

For att undvika omfattande skador pa laddningssystemet
ar-det viktigt att observera foljande punkter vid anvédndan-
det av kontaktforband for att starta en motor med urlad-
dat batteri. De positiva polerna pa batterierna méste for-

=, enas med en kabel (vanligtvis rod), och de negativa poler-

" na forenas med den andra kabeln. (Se fig. 35). Om detta
forfaringssatt inte foljs kan omfattande skador vallas pé
laddningssystemet.

Koppla inte bort kontaktforbanden efter start medan

motorn gir med en hastighet av 1000 varv/min (eller
snabb tomgang).
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VARNING: Eftersom explosiv vatgas alltid férekommer
bér inte gnistor eller flammor tilldtas ndra batteriet. Vid
anvindandet av kontaktférband, bér kablarna alltid for-
bindas med hjalpbatteriet forst for att reducera méjlighe
ten av gnistor néra ett laddat batteri.

FRANSLAGNINGSRELA OCH SPANNINGSREGULA-
TOR

Franslagningsreldet och regulatorn utgdr en sluten enhet
som automatiskt kopplar generatorn till batteriet nar
effekten har stigit tillrickligt och dven hindrar att batte-
riet laddar ur sig nar laddningsgéngen av ndgon orsak sjun-
ker under ett minimivarde, t.ex. nar motorn gar pd tom-
géng eller star stilla.

Man har ocksd sorjt for automatisk reglering av den strém
som levereras av generatorn, s att om batteriet & mycket
urladdat okar laddningsgdngen. Nar det &r uppladdat igen

minskar laddningsgdngen.

STARTMOTOR

Startmotorn sitter pd motorns vénstra sida. Den kréaver
ingen tillsyn utéver kontroll att kabelanslutningarna ar
rena och 3tdragna, att kommutatorn hélls ren och att
borstarna byts ut nar det behovs.




Fig. 36 Typiskt kopplingsschema-vﬁxelstr&msgenerator
(1.TillbehSrskretsar 6.Laddingsindi-
(2.Av kator
Franskiljare  (3.Vixelstrémsgene- 7. Amperemeter
( ratorn slas till 8.Startmotor

~ (4.start 9.Batteri
5.Vixelstromsgene- 10.Startrels
rator '

OBS: Franskiljaren r utformad s att:

Ié%e (1) forblir inkopplat nir lage (3) laggs in och lage
(3) forblir inkopplat nar lage (4) laggs in.

Fig.37 Typiskt kopplingsschema — generator
(1.Tillbehérskretsar 7.Stromregulator

(2.Av 8.Franslagningsreld
Frénskiljare  (3.Till 9.Amperemeter
(4.Start 10.Startmotor
5.Generator 11.Startreld
6.Spanningsregu- 12.Batteri

lator




Koppling (dér sddan finns)

Kopplingen &r av torrlamelitypen. Tryckplattans fiader
uppratthéller korrekt tryck.

Se alltid till att kopplingen &r helt inkopplad nar motorn
gir. Partiellt ingrepp resulterar bara i slitage pé urtramp-
ningslagret och kopplingsbeldgget varvid man ofta maste
justera kopplingen, och dessutom far det till foljd forlust
av effekt p& grund av att kopplingen slirar. Om kopplingen
slirar under sidana forhallanden kan det orsaka férvridning
pa grund av den hetta som utvecklas, och senare kopplings-
justeringar kanske inte kan korrigera forhallandet.

KOPPLINGENS URTRAMPNINGSLAGER

Kopplingens urtrampningslager ar av den "fettlésa” typen
och behéver inte smorjas. '

Om en urkopplingsaxel finns monterad skall ett lampligt
spelrum alltid uppratthéllas mellan urtrampningslagret och
kopplingsfingrarna med hjélp av justering av stdngen —

se tillverkarnas specifikationer.

Sotning

Behovet av sotning uppstdr nar en for stor mangd sotav-
lagringar har avsatts pa cylinderlockets insida, 6verst pa kol-
varna och ventilerna.

Man kan inte stipulera ndgon speciell intervall mellan sot-
ningarna, eftersom olika brénslen och smorjoljor samt va-
rierande arbetsforhallanden utdévar ett starkt inflytande.

De vanliga anvisningarna for att sotning ar tillradligt ar
en nedging i motorns prestanda, eventuellt tfolid av en
tendens till 6verhettning.

Vi anser att erfarenheterna ir den basta vagledningen vid
beslut om nar man bor sota och rekommenderar att Ni
later Er auktoriserade Fordaterforsaljare hjdlp Er att
fatta detta beslut och &dven utfora arbetet.
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VALFRI UTRUSTNING

Den utrustning som beskrivs nedan levereras, pd begéran, monterade p§ motorer i Serie 2710 tillverkade av Ford Motor

Company Ltd., England.

Kompressor/Avloppsmunstycke
Oljetrag
F&rdjupning framtill
Férdjupning bakfill
Brant lutande (upp till 30°)
Grunt
Insugsgrenrér: topp- eller sidointag
Avgasgrenror: mitt- eller bakutlopp
Avgasgrenrorsinsats
Insprutningspumpar med fdljande regleringsnormer:
1,500 och 1,800 varv/min. British Standards, Klass A
2,000 — 2,250 varv/min. British Standards, Klass A
1,250 — 2,500 varv/min. alimant bruk
1,250 — 2,800 varv/min. ferdonsbruk
Standard bakre kraftuttagsanordning
Framre och/eller bakre kraftuttagsinsats for transmissionsdrev
Vevaxelremskiva och ddmparaggregat med O till 1 kraftuttags-
skivor eller uttag for kraftuttaginsats.
Vattenpump — véxlande insug medium/hégt flGde.
Kalistarthjélp
Luftrenare:
Cylinderlocksmonterad — dubbel pappersinsats
Fjarrmonterad — pappersinsats
Brénslefilter — dubbel skl
Bakre motorfasten
Svanghjul — 39.4 eller 90.7 kg
Styrlager fér kopplingsaxel: bussnings- eller kultyp

* Framre motorfisten:

Rullandar

Vertikal fians

Basflans

Flat platta
Fldkt — 4-eller 6-bladig 46 cm, 48 cm, 51 cm, eller 56 cm
OBS: Dubbla fldktremmar erfordras evt. fr.o.m. 46 cm flaktrem.
Flaktrem — enkel- eller dubbelremsdriven.

Flaktmellanligg
Generator : 12 volt :

11 amp effekt

22 amp effekt
Viaxelstromsgeneratorer:

30 amp effekt (24 voit)

36 amp effekt (12 volt) .
Tomgéngsremskiva — f6r anvéndning nar generator/vixelstroms-
generator inte fordras. o
Regulatorer avpassade for generator
Startmotorer :

Koaxial, ofdrseglad

Koaxial, forseglad

Tvéstegs, forinkopplad

Fjaderstart, manuell
Mekaniskt drev till varvriknare
Mekanisk timmaétare
Kombinerad varvriknare och timmatare
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ATDRAGNINGSMOMENT

Oljetrigets avtappningsplugg

Oljefiltrets fastbult

Cylinderlocksbultar (varm motor)
Vixelstromsgenerator/generatorns justeringsskruvoch hallarbultar
Minimic insprutningspump, pafyllarplugg, nivdplugg och avtappningsplugg
Branslepumpens centrumbult :
Brénslefilterinsatsens fastbult

Insprutarens fastbultar

Insprutarens inloppsinsats till insprutaren
Insprutarens oljetdtningsmutter
Insprutarledningens kopplingsmutter

Insprutarens lackageror till insprutarens fastbult
Banjoanslutningen till insprutarens lackageror
Branslefiltrets luftskruvar

N Insprutningspumpens luftskruvar

- Branslefilterfastets bultar

Luftfilterfastets bultar

Vipparmsaxelfastets bultar

Fastbultarna mellan avgasroret och grenroret
Grenrorets fastbultar/muttrar
Insprutningspumpens fastbultar

Atdragningsmoment

i Nm

39.0 till 54.0
9.5 till 14.0
143.3 till 149.1
16.2 till 20.3
4.0 till 11.0
9.5 till 13.56
6.7 till 9.5
16.2 till 20.3
21.6 till 27.0
21.6 till 27.0
17.6 till 19.9
16.2 till 20.3
16.2 till 20.3
6.7 till 9.5
4.0 till 11.0
16.2 till 20.3 -
23.0 till 29.8
23.0 till 29.8
29.8 till 36.6
23.0 till 29.8
29.8 till 36.6




ALLMANNASPECIFIKATIONER
Motor

4cyl.diesel 4cyl. diesel 6-cyl. diesel 6-cyl. diesel 6yl diesel
Modellnummer 2711E 2712E 2713E 2714E 2715E
Typ — Tippventil (Direkt insprutning diesel)
Cylinderdiam. 107 mm 107 mm 105 mm 107 mm 107 mm
Slagléngd 115 mm 115 mm 115 mm 115 mm 115 mm
Kapacitet 4,150 | 4,150 | 5,950 | 6,220 i 6,220 |
Max. bromsade HK )
Overbelastning 71 vid 2500 varv/min 80 vid 2500 100 vid 2500 108.5 vid 2500 120 vid 2500
varv/min varv/min varv/min varv/min
Kontinuerlig 64 vid 2500 72 vid 2500 90 vid 2500 97.5 vid 2500 108 vid 2500
varv/min varv/min varv/min varv/min varv/min
Max. vridmoment (pundfot) R
Overbelastning 178 vid 1600 186 vid 1600 230 vid 1600 265 vid 1600 280 vid 1600
varv/min varv/min varv/min varv/min varv/min
Kontinuerlig 160 vid 1600 168 vid 1600 207 vid 1600 237 vid 1600 252 vid 1600
varv/min varv/min varv/min varv/min varv/min
Kompressionsforhdllande 16.0 : 1 16.0 : 1 16.0: 1 16.0 : 1 16.0: 1
Tandféljd 1243 1243 153624 163624 153624
Ventilspelrum -se sid 20
Smorjsystem typ — trycksmgrjning med pump av birotortyp
Oljetryck (min.)- 210 kN/mZ vid 1600 varv/min
- 240 kN/m* vid 2000 varv/min
Oljetemperatur — 74°C — 116°C
Oljetragets rymd (inkl. filter)
Fordjupning fram- och
baktill samt grunt 9,1 liter 13,6 liter
Brant lutande 12,2 liter 19,9 liter
Oljefilter — utvandigt fullflodesfilter med utbytbar insats !
Oljefiltrets rymd —— 0,85 liter 1,14 liter
Oljeavtappningspunkt — plugg i oljetrgets botten (tvd pluggar pa brant lutande tr3g)
Smorjmedel — se sid. 35
Branslesystem
Insprutningspump typ — flerelementstyp driven av en insluten kamaxel
Pumpens kamhuskapacitet Simms 0.36 liter 0,43 I_iter
Kallstart med 6verrikningsanor%?ﬁ%g '/’40 e W i
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Motor

4cyl. diesel
Modellnummer

2711E

4cyl.diesel
2712E

6-cyl.diesel
2713E

B-cyl.diesel
2714E

6-cyl.diesel
2715E

Tandinstéllning — Simms insprutningspump — Hanvisa till plattan som finns pd pumpen.

— Bosch Insprutningspump — 23° F.0.D.
Regulator — Mekanisk

Brénsleinsprutare — Insprutarmunstycke reservdelsnr.  Simms:
Bosch:

Munstyckets oppningstryck Simms:

Bosch:

Brénslepump Typ — Membran med manuellt pumphandtag
Drift — Mekanisk av excentern frdn kamaxeln
Branslefilter — Dubbel skdl — Utbytbar insats
Kylsystem
Typ — Termosifonsystem, termostatreglerat, flaktassisterat
Kylmedelskapacitet ———93,26 Iiter

fordonsbruk, allmémt bruk och Klass ‘A’ motorer 713F-9E527-AAA
Kombinerade motorer 713F-9E527-AAB
motorer for fordonsbruk DLL 1408522 el. 733F-9E527-AAA
Fordonsbruk, allmént bruk _gch Klass ‘A’ motorer 185 — 2.5 atm
Kombinerade motorer 205 — 2.5 atm
175 atm (LEom Bosch testmaskin)
175 kg/em® + 3.0 Bosch testmaskiner

-0.0

Optimal arbetstemperatur — 90°c
Flaktar 4 blads, 46 cm diam.
4 blads, 48 cm diam.
6 blads,46 cm diam.

——— 6 blads, 48 cm diam.
Flaktremmens strackning — 6 mm fri rorelse. Se sid. 22
Elektriska systemet

Batteri typ — blybatteri . Negativt poljordad. 12 el. 24 volit

Vaxelstrémsgenerator typ — 2 borstar luftkyld: 3 -fas.

Max. effekt — 36 amp vid 12 volt eller 30 amp vid 24 voit

Generator typ A—

B—

9,95 liter

4 blads, 48 cm diam.

6 blads, 46 cm diam.

6 blads, 48 cm diam.

8 blads; 84 & diam:

lam.

Helkapslad, 2-pol — 11 amp effekt vid 12 volit
Luftkyld, 2-pol — 22 amp effekt vid 12 volt

Startmotor typ (émtliga»modeller) — Koaxial (12 v) — Koaxial (24 v) — Koaxial, forseglad — Tvastegs, forinkopplad — Fjader




